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Scende il Mercato Europeo (UE+ Efta) dell’auto in marzo:‐4,7% nel mese e ‐2,0% nel trimestre. 
Si sta concretizzando un mercato a due velocità tra i major markets: Francia (+6.1% nel mese 
e  8,9  nel  bimestre)  e  Germania  (+11.4%  e  +  13,9%  rispettivamente)  rimangono  positivi, 
mentre  UK  (‐7.9%  e  ‐8,7%),  Italia  (‐27.6%  e  ‐23,1%)  e  Spagna  (‐29.1%  e  ‐27,3% 
rispettivamente)  continuano  a  registrare  dati  fortemente  negativi.    Nel  primo  trimestre 
dell’anno  il  totale delle  immatricolazioni perde  il 2,0% sull’anno scorso e  il 10,1% sul 2008, 
ultimo anno prima delle crisi globale. 
Positivi anche i paesi della UE a 10, e alcuni paesi del Nord Europa.  
In continua  flessione  il Gruppo Fiat, sceso dall’8,8% del primo  trimestre dell’anno scorso al 
7,3% di quest’anno. 
 Europa – Immatricolazioni auto mensili – migliaia di unità (Source ACEA) 

Rimangono  sostanzialmente valide 
le  nostre  precedenti  valutazioni 
circa  le prospettive a breve: anche 
se  gli  andamenti,  mercato  per 
mercato,  appaiono  molto 
differenziati,  non  si  è 
sostanzialmente  modificato  il 
trend  complessivo  dell’ultimo 
semestre dell’anno scorso, quando 
il supporto alle vendite cominciava 
a  scomparire  progressivamente  in 
tutti  i  paesi,  fatto  reso 
particolarmente evidente, anche in 
marzo,  dai  dati  di  Spagna,  Italia  e 
Gran  Bretagna.  Si  cominciano 

comunque  a  manifestare  alcuni 
flebili segni di ripresa complessiva 
grazie  alle  positive  performances 
in  Germania,  Francia,  nuovi 
mercati  UE  e  paesi  del  Nord 
Europa.  Ciò  non  si  applica 
comunque  all’Italia,  i  cui  dati  del 
trimestre  si  confrontano  con 
l’ultimo  trimestre che  fruiva degli 
incentivi,  ma  dove  il  mercato  è 
comunque  precipitato  sia  in 
marzo  (‐27,6%)  che  nel 
cumulativo del trimestre (‐23,1%). 
Non  accenna quindi  a modificarsi 
per  il  nostro  paese  il  trend 
negativo,  iniziato  con  il  secondo 
trimestre  dell’anno  scorso.  La 
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flessione  è  prevista  continuare,  infatti,  per  tutto  l’anno,  con  una  previsione  di  non  più  di 
1.800.000/1.850.000 immatricolazioni nel 2011.  
Modeste  prospettive  di  recupero  sono  possibili  in  Europa  grazie  soprattutto  ai  positivi 
andamenti  di  Francia  e  Germania  di  cui  però  è  difficile  prevedere  la  durata:  in  assenza 

comunque  di  una  decisa 
ripresa dell’economia europea 
e/o di nuovi provvedimenti di 
incentivazione della domanda, 
le  pesanti  perdite  di  Italia, 
Gran  Bretagna  e  Spagna 
tendono  a  far  prevedere  un 
mercato  tutt’al  più  allineato 
con  il  2010.    Ciò  è  evidente 
anche  dall’analisi  dei  dati 
mensili  delle  immatricolazioni 
nell’Europa  Occidentale  dal 
2006, anno ancora  lontano da 
ogni  accenno  di  crisi:  la  crisi 
della  domanda  si  era  però 

cominciata  ad  avvertire  già  dalla  fine  del  2007,  aggravata  poi  drammaticamente  dalla  crisi 
globale.  Ciò  ha  indotto  a  fare  largo  ricorso  nella  seconda  parte  del  2009  agli  incentivi  alle 
vendite  nella  gran  parte  dei  paesi  Europei,  fermando  la  discesa  del  mercato.  Quando, 
soprattutto nella seconda parte del 2010, l’effetto incentivi si è bloccato, il mercato ha ripreso a 
scendere ed è difficile considerare definitiva  l’inversione del  trend che appare dal grafico  sui 
dati mensili di  immatricolazioni dal 2006  (a  fianco), come  la curva delle  rilevazioni  trimestrali 
delle  immatricolazioni,  anche  se  con  indicazioni    un  po’  contraddittorie  rispetto  al  grafico 
precedente,  tende  ad  indicare  (vedi  grafico  sotto). Solo  l’andamento  nei  prossimi mesi  dei 
mercati Tedesco e Francese potrà confermare quale dei due trend tenderà a confermarsi. 
Mercato Europeo (EU+Efta) ‐ Immatr. Trimestrali auto (fonte Acea) 
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EU+Efta‐ Immatr.  mensili auto da 2006
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