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Scende il Mercato Europeo (UE+ Efta) dell’auto in marzo:-4,7% nel mese e -2,0% nel trimestre.

Si sta concretizzando un mercato a due velocita tra i major markets: Francia (+6.1% nel mese

e 8,9 nel bimestre) e Germania (+11.4% e + 13,9% rispettivamente) rimangono positivi,

mentre UK (-7.9% e -8,7%), Italia (-27.6% e -23,1%) e Spagna (-29.1% e -27,3%

rispettivamente) continuano a registrare dati fortemente negativi. Nel primo trimestre

dell’anno il totale delle immatricolazioni perde il 2,0% sull’anno scorso e il 10,1% sul 2008,

ultimo anno prima delle crisi globale.

Positivi anche i paesi della UE a 10, e alcuni paesi del Nord Europa.

In continua flessione il Gruppo Fiat, sceso dall’8,8% del primo trimestre dell’anno scorso al

7,3% di quest’anno.

Europa — Immatricolazioni auto mensili — migliaia di unité (source Acea)
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trimestre dell’lanno scorso. La



flessione e prevista continuare, infatti, per tutto I’'anno, con una previsione di non piu di
1.800.000/1.850.000 immatricolazioni nel 2011.

Modeste prospettive di recupero sono possibili in Europa grazie soprattutto ai positivi
andamenti di Francia e Germania di cui perdo & difficile prevedere la durata: in assenza
comunque di una decisa
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della domanda si era pero
cominciata ad avvertire gia dalla fine del 2007, aggravata poi drammaticamente dalla crisi
globale. Cio ha indotto a fare largo ricorso nella seconda parte del 2009 agli incentivi alle
vendite nella gran parte dei paesi Europei, fermando la discesa del mercato. Quando,
soprattutto nella seconda parte del 2010, |'effetto incentivi si € bloccato, il mercato ha ripreso a
scendere ed e difficile considerare definitiva I'inversione del trend che appare dal grafico sui
dati mensili di immatricolazioni dal 2006 (a fianco), come la curva delle rilevazioni trimestrali
delle immatricolazioni, anche se con indicazioni un po’ contraddittorie rispetto al grafico
precedente, tende ad indicare (vedi grafico sotto). Solo I'andamento nei prossimi mesi dei

mercati Tedesco e Francese potra confermare quale dei due trend tendera a confermarsi.
Mercato Europeo (EU+Efta) - Immatr. Trimestrali auto (fonte Acea)
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