Torino, 16 novembre 2011

Continua a scendere il Mercato Europeo (EU+ Efta) dell’auto: - 1,4% ad Ottobre.

Tra i major markets solo Gran Bretagna (+2,6%) e Francia (+2,4%) in aumento, stabile la Germania
(+0,6%).

Nel cumulativo dei primi 10 mesi dell’anno il mercato Europeo perde comunque lo 0,9%. La
discesa ha colpito tutti i maggiori mercati ad esclusione della Germania (+9,8%): dal -19,7% della
Spagna al -10,8% dell’ltalia e al -4,5% della Gran Bretagna. Stabile la Francia.

Dati decisamente migliori per i paesi dell’Efta (+8,5%) e in media leggermente positivi per alcuni
paesi della UE a 10 (+ 0,4%) e del Nord Europa.

In flessione il Gruppo Fiat, sceso dall’8,0% dei primi 10 mesi dell’anno scorso al 7,2% dei primi 10
mesi di quest'anno.
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Il dato di ottobre conferma anche la gravita della crisi in cui versa il mercato italiano dell’auto, (con
valori che ci riportano agli anni della gravissima crisi del 93/96) condizionato com’é dalla pesante
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da una forte azione strutturale di

rilancio del comparto automotive, che rappresenta — con tutta la filiera — uno dei settori piu
rilevanti e determinanti per la crescita dei consumi e del Pil in Italia.
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Il perdurare dei pesanti aumenti dei
prezzi dei carburanti non favorisce
ancora, d’altra parte, una ripresa dei
veicoli ecologici, e in particolare di
quelli a gas, fermi a poco piu del 6%
nel mese, e a poco piu del 5% nel
cumulativo, mentre si conferma la
forte ripresa del diesel con una quota
superiore al 55% sia nel mese che nel
cumulativo. L’elettrico d’altra parte



rimane confinato a 38 unita immatricolate nel mese (263 nel cumulativo dei primi 10 mesi).
Proseguendo nell’attuale trend il mercato si posizionera, a fine anno, attorno a 1.750.000 unita,
per scendere ulteriormente I’'anno prossimo, e posizionarsi vicino ai valori degli anni successivi alla
crisi del 1992.
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contrazione del Totale Mercato Auto dell’1-2% quest’anno, perdite che si protrarranno anche
I’'anno prossimo riportando il mercato, come per I'ltalia, ai valori dei primi anni ‘90. Una possibile
piccola ripresa solo nel 2013.

* Analisi del Grafico: le curve dei dati immatricolativi e degli incrementi/decrementi del PIL sono perfettamente
parallele fino al 2008 (Indice di correlazione = 1). Nel 2009 la caduta del mercato é inferiore alla caduta del Pil per
effetto dei programmi di incentivazione deliberati nella maggior parte dei mercati nella seconda parte dell’anno,
con effetti fino al primo semestre 2010. La ripresa del PIL dal 2010 non produce effetti positivi sulle
immatricolazioni sia per I'anticipazione degli acquisti del 2009 e per la fine di tutti gli incentivi nella seconda parte
del 2010, che per il diffuso clima d’incertezza dettato dal perdurare della crisi economico-finanziaria che condiziona
la domanda nel 2010 e 2011 (con eccezione della Germania). Secondo le nostre previsioni il clima negativo
prosegue nel 2012 con prevista ripresa del mercato solo nel 2013.
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