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Torino, 18 ottobre 2011
Sempre debole il Mercato Europeo (EU+ Efta) dell’auto: +1,1% a Settembre, soprattutto per merito
delle immatricolazioni in Germania (+8,1%).
Nel cumulativo dei primi 9 mesi dell’anno il mercato Europeo perde comunque lo 0,8%. La discesa
ha colpito tutti i maggiori mercati ad esclusione della Germania (+10,8%): dal -20,7% della Spagna
al -11,3% dell’ltalia e al -5,0% della Gran Bretagna. Dati decisamente migliori per i paesi dell’Efta
(+8,2%) e in media leggermente positivi per i paesi della UE a 10 (+ 1,2%).
In continua flessione il Gruppo Fiat, sceso dall’8,1% dei primi 9 mesi dell’anno scorso al 7,2% dei
primi 9 mesi di quest'anno.
Europa — Immatricolazioni auto per trimestri — migliaia d’unita (Source ACEA)
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fiscali, oltre che dal
perdurare degli alti costi dei
carburanti.

A cio si aggiunge il recente
aumento delllVA i cui
effetti si manifesteranno
appieno  soprattutto a
partire dal mese prossimo.
Anche I'analisi per
trimestre conferma che il
mercato dell’auto si sta
posizionando sui valori piu
bassi degli ultimi quattro
anni, riportandoci alla
situazione di crisi del 1993.
La difficile situazione
economico-finanziaria del
Paese impedisce d’altra

parte il varo di iniziative immediate per rilanciare la domanda di auto. |l sostegno allo sviluppo del
Paese non puO prescindere perd da una forte azione strutturale di rilancio del comparto
automotive, che rappresenta — con tutta la filiera — uno dei settori piu rilevanti e determinanti per
la crescita dei consumi e del Pil in Italia, come confermato di recente anche dal Convegno di Viva
I’Auto, organizzato da UIGA e tenutosi la settimana scorsa a Torino.
E’ quindi da escludere nel breve/medio periodo la modifica di un trend che ormai si riconferma
mese dopo mese, come anche il nostro grafico, sotto riportato, dimostra con evidenza.
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Come si  puo notare gli
andamenti gli ultimi 20 anni
sono stati caratterizzati in
particolare da:
e Fasi di
economica (segnalate in
verde): recessione 1993,
2002 e, ben piu grave,
2009.
e Periodi di ripresa delle
immatricolazioni legati
essenzialmente
all'introduzione degli
incentivi, soprattutto 1997

recessione

e 2007.

. Scarsa o nulla correlazione
con il PIL.

e Crisi globale 2009: gli
incentivi del 2009 hanno

evitato un tracollo ai livelli
del 1993. Nessun incentivo
e stato offerto per il 2010 e
2011, e quest’anno si
prevede infatti di scendere
sotto il 1.750.000 di unita

immatricolate e a circa 1.700.000 nel 2012. In pratica il mercato si riporta progressivamente ai valori di vent’anni

fa.



Il perdurare dei pesanti aumenti dei
prezzi dei carburanti e I'approvazione di
alcune proposte di legge (Saglia e Ghiglia),
a favore dei carburanti alternativi,
potrebbero favorire una certa ripresa dei
veicoli a gas, che si stanno per il momento
assestando su una quota del 5/6%, contro
valori attorno al 20% nel 2009/2010,
mentre si conferma la forte ripresa del
diesel con una quota superiore al 56%.
Tale ripresa potrebbe pero essere messa a
rischio dal progetto della UE di modifica
della Direttiva sulla “Energy Taxation” che
ne farebbe aumentare considerevolmente
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il prezzo alla pompa, e che colpirebbe anche Metano e GPL. Secondo le tre maggiori associazioni di
Costruttori di autoveicoli europee (ANFIA, CCFA E VDA) una maggiore tassazione di gasolio, gas
naturale e GPL sarebbe controproducente anche in termini di tutela dell’ambiente e porrebbe
I'Industria europea dell’auto in posizione di grande svantaggio rispetto al panorama internazionale

Come gia sottolineato le

Mercato EU+Efta - Immatr. Auto da 2003 prospettive di recupero
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Anche i maggiori Istituti di

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 ficerca del settore

prevedono una contrazione

del Totale Mercato Auto dell’1-2% quest’anno, perdite che potranno protrarsi anche I'anno
prossimo riportando il mercato, come per I'ltalia, aivalori dei primi anni ‘90.
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