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In aprile Il mercato Europeo (EU+Efta) dei veicoli commerciali (<3,5 t) ritorna positivo per la
rima volta dal dicembre 2011: + 6,4% nel mese e -6,1% nel quadrimestre.
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Il dato positivo di aprile & stato favorito dal fantastico andamento delle vendite in Gran Bretagna
(+ 43%) ma anche dai buoni risultati in Spagna (+11,5%), Germania (+6,6%), nell’area Efta (+18,6%)
e nell’'area dei nuovi
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crescita(+17,6% nel

guadrimestre), confermandosi il secondo mercato europeo per questi veicoli e I'unico positivo nel
periodo.



Diminuiscono anche le perdite del settore degli autocarri (>3,5t): -4,6% nel mese e -13,6% nel
quadrimestre invertendo, almeno provvisoriamente, un trend negativo che continuava
ininterrotto da quasi_due anni nella maggior parte dei paesi europei, anche nei mercati che pit a
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lungo avevano mantenuto I'anno scorso un saldo positivo, e che per primi infatti sembrano
reagire: Germania (-3,4%) e

Francia (-4,5%). Pil pesanti le Mercato UE+Efta Autocarri > 3,5 t. - Major markets
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registrate nei mesi precedenti da

Gran Bretagna, che consuntiva nel periodo il -15,4%, Germania (-14,6%) e Francia (-12,9%).
Sempre gravi le perdite in Italia (-17,7%) e Spagna (-19,4%). Migliora la situazione nell’area Efta
che limita le perdite nel quadrimestre al -8,1%. Annullano praticamente le perdite i paesi dell’area
della UE 10 che nel quadrimestre scendono solo dell’1%. In ripresa anche molti mercati del Nord
Europa.

In linea con gli andamenti piu generali del mercato autocarri anche il mercato dei pesanti (> 16t)
riduce le perdite: -5% nel mese e - 13,7% nel quadrimestre, soprattutto per il miglioramento
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Se i dati di aprile riducono quindi la tendenza negativa, € prematuro parlare di una inversione
strutturale del trend, dato il perdurare della crisi economica che ha colpito tutta I'area dell’lUE27.
Gli ultimi dati Eurostat
confermano la fase
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nel periodo solo dello

0,1%, mentre sale dello 0,3% la Gran Bretagna. Come anche il nostro grafico indica la tendenza &
per un progressivo miglioramento che dovrebbe iniziare a concretizzarsi soprattutto nel secondo
semestre, con la modifica della politica di austerita che e richiesta a gran voce dalle economie
dell’area dell’euro.

La disoccupazione & prevista salire in Italia al 12% quest’anno e al 12,4% nel 2014. Nell’area
dell’Euro la disoccupazione e prevista crescere al 12,3% sia quest’anno che I'anno prossimo.

Un ritorno effettivo alla crescita continua quindi ad essere previsto nel 2014 e cosi pure per il
mercato dei veicoli industriali.
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