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                                                                                             Comunicato Stampa 
                                                             
                                                               
                                                                                                             Torino, 16 settembre 2011 
Leggero  recupero  nel  bimestre  Luglio/Agosto  del Mercato  Europeo  (EU+  Efta)  dell’auto:  +2,0%, 
soprattutto per merito delle immatricolazioni in Germania (+13,9%).  
Nel Cumulativo dei primi 8 mesi dell’anno il mercato Europeo perde comunque l’1,1%.  La discesa 
ha colpito tutti i maggiori mercati ad esclusione della Germania (+11,2%): dal ‐22,2% della Spagna 
al ‐12,0% dell’Italia e al ‐6,1% della Gran Bretagna. In leggera flessione anche i paesi della UE a 10. 
In continua  flessione  il Gruppo Fiat, sceso dall’8,2% dei primi 8 mesi dell’anno scorso al 7,3% dei 
primi 8 mesi di quest'anno. 
 
Europa – Immatricolazioni auto per quadrimestri – migliaia d’unità (Source ACEA) 

Con  i dati di  luglio e agosto 
risulta  evidente  comunque 
che il mercato europeo non 
si  sta  riprendendo  dalla 
caduta  dopo  la  fine  della 
stagione degli incentivi. 
E’  probabile  quindi  che 
senza  nuovi  aiuti, 
decisamente  improbabili 
con  le  difficoltà  di  budget 
che  sta  colpendo  tutta 
Europa,  il mercato continui 
a  scendere  per  collocarsi  
sotto  ai  valori  dello  scorso 
anno. 

In  particolare  per  l’Italia,  di  nuovo  in 
flessione  nel  bimestre  luglio/agosto  le 
immatricolazioni di vetture: 208.413 unità 
pari al ‐ 6,6% sul valore del bimestre 2010, 
periodo  che  aveva  toccato  livelli 
bassissimi.  Il  cumulativo dei primi 8 mesi 
dell’anno  mostra  una  contrazione  del 
12,0%  sullo  stesso  periodo  dell’anno 
scorso e del 20% sullo stesso periodo del 
2008.  
Sempre  basso  il  livello  degli  ordini,  con 
progressiva riduzione del portafoglio.  
Anche  l’analisi  per  quadrimestre 
conferma che il mercato dell’auto in Italia 
si sta posizionando sui valori più bassi degli ultimi quattro anni. 
 

Cumulativo Agosto ‐ Major areas
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Anche  i  dati  di  luglio  e 
agosto  confermano  quindi 
la  grave  crisi  che 
caratterizza questa fase del  
mercato  italiano  dell’auto, 
condizionato  dalla  pesante 
recessione  economica  e 
dall’aumento  dei  gravami 
fiscali,  oltre  che  dal 
perdurare  degli  alti  costi 
dei carburanti.  
 
Non  cambia  perciò  un 
trend  che  ormai  si 
riconferma  mese  dopo 
mese  e  che probabilmente 
non  si  modificherà  nel 

breve termine, come anche il nostro grafico, sotto riportato, dimostra con evidenza.  
 
Come  si può notare gli andamenti 
negli  ultimi  20  anni  sono  stati 
caratterizzati in particolare dalla: 
• Recessione    1993,  Europea  e 

poi  anche    italiana,  ma  più 
lunga  e  pesante  in  Italia  (4 
anni per l’automobile). 

• I  periodi  di  ripresa  delle 
immatricolazioni  sono 
essenzialmente  quelli 
dell’introduzione  degli 
incentivi,  soprattutto  1997  e 
2007. 

• Crisi globale 2009: gli  incentivi 
del  2009  hanno  evitato  un 
tracollo  ai  livelli  del  1993. 
Nessun  incentivo  è  stato 
offerto  per  il  2010  e  2011,  e 
quest’anno  si  prevede  infatti 
di  scendere  sotto  l’1.800.000 
di unità immatricolate. 

• In pratica  il mercato  si  riporta 
progressivamente  ai  valori  di 
vent’anni fa. 

 
A questo si aggiunge il perdurare dei pesanti aumenti dei prezzi dei carburanti. Questo potrebbe 
favorire una certa ripresa dei veicoli a gas, attestatesi però nel periodo sul 5,5%, mentre si 
conferma la forte ripresa del  diesel con una quota superiore al 56%. 
      

Immatricolazioni auto in Italia  da 1990
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Mercato Italia. Immatricolazioni auto 

per quadrimestre
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Le  prospettive  di  recupero 
sono  però  davvero  deboli 
anche  in  Europa  in  assenza 
di una decisa  
ripresa  dell’economia 
europea  (in 
ridimensionamento  anche 
in  Germania)  e/o  di  nuovi 

provvedimenti 
d’incentivazione  della 
domanda,  che  nessuno  al 
momento  prevede  e  le 
pesanti perdite d’Italia, Gran 
Bretagna e Spagna  tendono 
a  far prevedere un mercato 
inferiore al 2010.   
I maggiori  Istituti  di  ricerca 
del  settore  prevedono  una 
contrazione  del  Totale 
Mercato  Auto  del  2/3% 

quest’anno, perdite che potranno protrarsi anche  l’anno prossimo e che  riportano  il mercato ai 
valori dei primi anni ‘90. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dr. Emilio di Camillo‐ Centro Studi Subalpino – www.centrostudisubalpino.it       
 

Mercato EU+Efta ‐ Immatr. Auto da 2003
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