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Torino, 1 giugno 2011

Modesto aumento in maggio delle immatricolazioni di vetture in Italia: 171.077 unita
pari al +3,57% sul valore di maggio 2010, mese che aveva toccato livelli bassissimi. Il
cumulativo dei primi 5 mesi mostra una contrazione del 15,2% sullo stesso periodo
dell’anno scorso e del 21.3% sui primi 5 mesi del 2008.
Basso il livello degli ordini: 6% in meno rispetto al gia basso volume di ordini del maggio
2010. Le marche nazionali in leggero recupero nel mese. Nel cumulativo comunque sono

scese nel quadrimestre al 29,4% di quota dal 31,3% dello scorso anno.
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Il dato di maggio, che per la
seconda volta nell’anno si
confronta con un mese
senza incentivi, conferma
che il mercato rimane in
forte crisi. “In particolare —
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firmati nel periodo in questione & del 6% superiore allo stesso periodo dello scorso anno). I
confronto comunque & poco significativo perché fatto con un periodo che risentiva della fine degli
incentivi 2009. A questo si aggiunge il problema del prezzo dei carburanti e della fiscalita. All’Anfia
infatti, dice il Presidente Razelli”: ..siamo estremamente preoccupati per la riforma della fiscalita
auto annunciata con il decreto legislativo sul federalismo fiscale, che prevede, da un lato il riordino
dell’IPT e dall’altro | ‘incremento fino a 3,5 punti dell’aliquota dell’imposta provinciale sull’RC auto:
occorre evitare nel modo piu assoluto che si verifichi un aumento della contribuzione netta, visto
che I'ltalia detiene gia il primato in Europa per la pressione fiscale sul nostro settore”.
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Tutto considerato non cambia quindi un trend che ormai si riconferma mese dopo mese e che
probabilmente non si modifichera nel breve termine, come anche il nostro grafico, pubblicato piu
sopra, a pag. 1, dimostra con evidenza.

Rimaniamo convinti che la struttura del mercato, in assenza d’incentivi, tende a posizionarsi sulle
1.800.000 unita annue, come indicato anche dal Centro Studi Unrae.



